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Bergen 21.09.2026

Haringsuttalelse til reguleringsplan Synhaug-Vesleane 2. gangs haring

Tyinkrysset Hyttevel viser til forslag til detaljregulering for Synhaug-Vesledne som na er sendt
ut til 2. gangs behandling. Vi viser ogsa til var hgringsuttalelse datert 17.07.2025.

Innledningsvis vil vi uttrykke tilfredshet med flere av endringene som er gjort siden 1. gangs
haring. Vi opplever at planforslaget er betydelig forbedret pa flere sentrale omrader. Vi vil
seerlig trekke fram falgende:

e Langrennslgypene er na regulert inn i planen og er i stor grad adskilt fra planlagt
vinterbrgytede veier. Dette er en vesentlig forbedring som bidrar til bade gkt
sikkerhet og bedre kvalitet pa lgypenettet.

e Planforslaget gir mulighet for vinterbrgyting av vei for de hytteeierne som gnsker det,
uten @ komme i vesentlig konflikt med lgypenettet.

e Omfanget av utbygging mot snaufjellet er redusert fra opprinnelig forslag. Dette er en
viktig forbedring sett bade fra et landskapsperspektiv og med tanke pa omradets
karakter.

e Det er positivt at det er planlagt flere kulverter og planskilte krysningspunkter mellom
skilgyper og veisystem.

Samtidig mener vi at det fortsatt er enkelte forhold som bgr forbedres far planen vedtas
endelig.

1. Behov for en helhetlig vurdering sammen med Andstor-planen

Vi mener fortsatt at Synhaug-planen og Andstor-planen bgr vurderes samlet. Flere av
l@sningene i Synhaug-planen har direkte konsekvenser for Andstor-omradet, saerlig nar det
gjelder trafikkavvikling, parkering og lgypenett. Vi etterlyser fortsatt en tydeligere beskrivelse
av de samlede konsekvensene og hvordan de to planomradene skal fungere sammen.

2. Trafikkforhold

Det framstar fortsatt som uklart hvordan den framtidige trafikklasningen i omradet skal vaere,
herunder om Tarisvegen skal vinterbrgytes eller stenges i nord, hvordan sommerveiene


mailto:tordmolt@online.no
https://tyinkryssethyttevel.no/

legges opp, og hvordan trafikken skal avvikles i omradet ved Tarisheisen. Vi vil papeke at
stigningsgrad og bredde i Tarisvegen ma bygges forsvarlig med tanke pa framkommelighet
og sikkerhet. Dette vil og ha betydning for forsvarlige kulvertlgsninger. Her ma det og tas i
betraktning at gjester ved hytter som i dag ikke har vintervei, kan matte krysse vinterbrgytet
vei for & fa adkomst til laypenettet og nedfarter. P.t. er disse forhold vanskelig a lese ut av
planforslaget.

Finndalskroken ligger utenfor planomradet. Men vi er saerlig bekymret for konsekvensen av
gkt trafikk gjennom Finndalskroken som ser ut til & fa all trafikk til Alpin-leilighetene,
Tarisheisen og evt. de nedre delene av Tarisvegen. Dette vil fa betydelig negative virkninger
for flere av hyttene som i dag ligger tett pa trafikken i Finndalskroken.

Vinterstid brukes Finndalskroken som adkomst for skilgpere og alpinister, mange barn, inn
mot Tarisheisen («ski in»). @kt trafikkmengde, spesielt vinterstid med brgytekanter, utgjer en
ulykkesrisiko i mate mellom kjgretay og myke trafikanter.

Vi mener fortsatt at sentralomradet ved Tgrisheisen og Alpinleilighetene bgr ha en kortere og
direkte adkomst; ikke gjennom Finndalskroken.

Vi vil minne om vare rettigheter fra jordskiftedom i 2005 knyttet til eksisterende
parkeringsplass ved Begna (120 plasser), og at det ma finnes tilfredsstillende
erstatningslasninger for disse far rigging / byggestart.

3. Flere planskilte krysningspunkter bar sikres

Vi er positive til at det er lagt inn flere kulverter i krysningene lgypenettet og vegsystemet.
Samtidig stiller vi spgrsmal ved om antallet planskilte krysningspunkter er tilstrekkelig for a
sikre et godt og sammenhengende lgypenett.

Videre framgar at ikke alle planlagte kulverter er sikret gjennom rekkefalgebestemmelser.
Uten slike krav er det en risiko for at enkelte kulverter ikke blir bygget, noe som igjen kan
fare til flere konfliktpunkter mellom skilgpere og vegtrafikk.

Vi mener at disse forholdene ma forbedres i endelig reguleringsplan.
4. Avstand og sikring av langrennslayper og alpine traséer

Vi registrerer at det flere steder er kort avstand mellom langrennslayper og alpine nedfarter.
Selv om lgypene na er regulert med starre bredde enn tidligere foreslatt, er det etter vart syn
fortsatt uklart hvordan ulike brukergrupper skal holdes tilstrekkelig adskilt.



Utformingen av enkelte kulverter bgr vurderes naeermere. Der samme kulvert skal benyttes av
bade alpinister og langrennslgpere, og der terrenget har betydelig fall inn mot kulverten, kan
det oppsta uheldige situasjoner.

Det bar vurderes om enkelte steder bgr ha separate lgsninger for alpint og langrenn, slik at
sikkerheten ivaretas pa best mulig mate.

Det synes som om ROS-analysen ikke er oppdatert med vurderinger av risiko knyttet til
sammenstat mellom alpint og langrenn.

5. Samarbeid med lgypelaget

Vi forutsetter at videre utvikling av lgypenettet, nedfarter og krysninger skjer i tett samarbeid
med lgypelaget.

Med vennlig hilsen

Tord Moltumyr, styreleder



